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(3) Fahrzeugbremse mit einer Luftzufuhretnrichtung 

An der innenliegenden Feigenstirnseite (2') eines Fehr- 
zeugrades (1) ist eine Tragscheibe (9) an einem Achsteil (7) 
drehfest angebracht. Dabei hat die Tragscheibe (9) minde- 
stens eine Ausnehmung (10), an deren dem Achsteil (7) be- 
nachbarten Rand ein Luftleitteil (11) angelenkt ist. Dieses 
kann durch einen druckmittelbeaufschlagten Stellmotor, ein 
schraubenfederartiges Stellelement (16, 18) oder derglei- 
chen Stelleinrichtung von seiner SchlieBstellung (a) in seine 
Wirkstellung (b) ausgeschwenkt werden, wobei hierbei ein 
In Fahrtrichtung (F) offener Lufteinstromkanal (c) gebiidet 
ist. Durch diesen kann bedarfsweise auf die Reibscheibe (5') 
zu deren Kuhlung eine groSe Luftmenge einstromen. 
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Beschreibung der PatentansprQche 2 und 3). 

Gem&B den Merkmalen der PatentansprQche 4 und 5 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeugbremse kann die Tragscheibe insgesamt aus einem Formge- 
der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten dachtnisstahl bestehen oder das Lufdeitteil wird ledig- 
und aus der US-PS 31 56 327 hervorgehenden Art 5 Iich Ober ein ZwischengUed aus Formgedachtnisstanl an 

Bei der aus dieser Druckschrift bekannten Trommel- der aus Blech oder Kunststoff gefertigten Tragscheibe 
bremse besteht das Luftleitteil aus einem in Fahrtrich- angelenkt, wobei in beiden Fallen eine zur innenliegen- 
tung verlaufenden Lufttrichter, der an einer ihrerseits an den Felgenstirnseite hin konkave SoUbiegestelle ausge- 
der innenliegenden Stirnseite der Felge drehfest ange- bildet ist, Ober die das Luftleitteil aufgrund der Erwar- 
ordneten Tragscheibe angebracht ist Diese hat dabei im 10 mung des Formgedachtnisstahles ausgeschwenkt wird 
Bereich der Bremsbacken eine Durchgangseffnung, Die Einschwenkung des Lufdeitteils in seine SchlieBstel- 
fiber welche die durch Staudrudcwirkung in den Luftt- lung erfolgt in samtlichen eriauterten Fallen durch eine 
richter einstromende KuMuft der Trommelbremse zu- mechanische Feder wie Schenkelf eder oder dergleichea 
gefuhrt wird Durch den starr an der Tragscheibe ange- Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
brachtenUu^chterwinf jedochd 15 PatentansprQchen 6 und 7 dargelegt 

beiwert im niederen Fahrzeuggeschwindigkeitsbereich, Ausffilirungsbeispiele der Erfindung sind in den 
in dem im allgemeinen keine zusStzliche KuMuft ffir die Zeichnungen dargestellt und werden im folgenden er- 
Bremse erforderlich ist, etwas verschlechtert Ferner lautert Es zeigt: 

kann sich dabei auch am Lufttrichter Schmutz, Staub Fig. 1 einen Schnitt einer Felge mit einer drehfesten 
oder dergleichen festsetzen.SchHefihch wird auch durch 20 Tragscheibe, an der ein. Luftleitteil Qber ein Zwischen- 
den Lufttrichter die optische Wirkung des Fahrzeugs glied angelenkt ist, 

beeinfluBt Rg- 2 einen Schnitt iangs der Linie II-II in Fig. 1 in 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, bei einer Fahr- verkleinerter Darstellung, 
zeugbremse der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 Fig. 2a eine gegenuber der AusfOhrungsart nach 
genannten Art das Luftleitteil derart anzuordnen, daB 25 Fig.2abgewandelteAusfuhrungsform, 
durch dieses der Fahrzeugbremse lediglich bedarf swei- Fig. 3 einen Schnitt langs der linie m-IH in Fig. 2, 
se KOhlluft zugef uhrt wird Fig. 4 ein Luftleitteil mit einem zu seinem Aus- 

Zur L5sung der Aufgabe sind die im kennzeichnen- schwenken dienenden schraubenfederartigen Stellele- 
den Tea des Patentanspruchs 1 dargelegten Merkmale ment aus einem sich bei Erhitzung auslangenden Form- 
vorgesehen. 30 gedachtnisstahl, 

Da das Luftleitteil erfindungsgemaB an der frag- Fig. 5 ein Luftleitteil mit einem schraubenfederarti- 
scheibe oder dergleichen Aufnahmeteil schwenkbar ge- gen Stellelement aus einem sich bei Erhitzung zusam- 
Iagert ist, wird es fiber eine entsprechende Einrichtung menziehenden Formgedachtnisstanl, 
wie druckmittelbeaufschlagter Stellmotor, elektrisches Fig. 6 eine schematische Darstellung eines Regelkrei- 
Steuerelement, Formgedachtnisstahl oder dergleichen 35 ses zur Betatigung des in Fig. 5 dargestellten Stellele- 
nur bei Bedarf, namlich flberlicherweise im Hochge- ments. 

schwindigkehsbereich, aus seiner etwa bflndig zur Fel- Das in den Fig. 1, 4 und 5 dargestellte Fahrzeugrad 1 
genstirnseite verlaufenden SchlieBstellung in die Wirk- eines Personenkraftwagens weist eine Felge 2 auf, die 
stellung ausgeschwenkt Aufgrund dessen wird bei ge- mit einer radial verlaufenden Radscheibe 3 versehen ist 
ringer Fahrzeuggeschwindigkeit der Luftwiderstands- 40 Diese ist durch mehrere Befestigungsschrauben 4 unter 
beiwert durch das Luftleitteil nicht verschlechtert und Zwischenlage einer topff6rmigen Bremsscheibe 5 an ei- 
dabei vor allem auch kein Schmutz oder dergleichen ner Achsnabe 6 festgeschraubt, welche ihrerseits fiber 
Fremdkorper fiber die Luftzufuhreinrichtung in die nicht dargestellte Waizlager auf einem drehfest ange- 
BremsanlageemgeldtetSchlieBUch wird auch die opti- ordneten Achsteil 7 drehbar gelagert ist Wie in den 
sche Wirkung des Fahrzeugs durch das schwenkbar ge- 45 erwahnten Figuren ersichtlich, hat dieses einen radial 
lagerte Luftleitteil kaum beeintrachtigt Bei ausge- gerichteten Flansch 7', an dem eine im Bereich der in- 
schwenktem Lufdeitteil wird jedoch der Trommel- oder nenliegenden Felgenstirnseite 2 / und nahe der Reib- 
Scheibenbremse im Hochgeschwindigkeitsbereich des scheibe 5' der Bremsscheibe 5 verlaufende Tragscheibe 
Fahrzeugs (circa 150 bis 220 km/h) eine derart groBe 9 festgeschraubt ist; deren AuBendurchmesser ist etwas 
Luftmenge zugefQhrt, daB die Bremsanlage nach mehr- 50 kleiner als die lichte Weite der Felge 2 im Bereich ihres 
maligem Abbremsen des Fahrzeugs — wobei dieses innenliegenden Felgenhorns. Die Tragscheibe 9 hat eine 
noch eine Geschwindigkeit von beispielsweise 100 km/h (Kg. 2) oder zwei nebeneinanderliegende (Fig. 2a) Aus- 
hat — nicht mehr fiberhitzt ist Durch das Lufdeitteil nehmungen 10, die derart angeordnet sind, daB sie in 
wird somit ein schnelleres Abkfihlen der Bremsanlage Fahrtrichtung Flm vorderen, also in dieser in dem vor 
erreicht 55 dem Achsteil 7 liegenden Halbkreisring der Tragscheibe 

Als Aufnahmeteil ffir das Luftleitteil dient zweckma- 9 liegen. Zur Erhohung der Biegesteiflgkeit der Trag- 
Bigerweise eine an einem Achsteil drehfest angebrachte scheibe 9 haben die Ausnehmungen 10 eine innenliegen- 
und an der innenliegenden Felgenstirnseite liegende de, umlaufende UmbOrdelung lO 7 . 
Tragscheibe, die eine oder zwei Ausnehmungen auf- An dem dem Achsteil 7 zugewandten Randbereich 
weist Dabei ist das Luftleitteil derart an der Tragschei- 60 der Ausnehmung 10 ist jeweils ein Luftleitteil 11 ange- 
be angelenkt daB in seiner Wirkstellung ein in Fahrt- lenkt, das in seiner SchlieBstellung a an den Umfangs- 
richtung offener Lufteinstremkanal gebildet wird, wah- randern der Ausnehmung 10 anliegt (Fig. 1, 3, 4 und 5). 
rend es in seiner SchlieBstellung an den Umfangsran- Wie in den erwahnten Figuren durch gestrichelte Unien 
dern der Ausnehmung anliegt Zum Verschwenken des ersichtlich, wird das Luftleitteil 11 durch eine geeignete 
Luftleitteils kann dabei ein druckmittelbeaufschlagter 65 Stelleinrichtung wie druckmittelbeaufschlagten Stell- 
Stellmotor, ein elektrisches Steuerelement oder derglei- motor, elektrisches Steuerelement oder auch durch ei- 
chen Stelleinrichtung dienen, die mechanisch, elektro- nen im folgenden erlauterten Formgedachtnisstahl von 
nisch oder fiber einen Sensor betatigt wird (Merkmale der SchlieBstellung a in die Wirkstellung b ausge- 
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schwenkt, wobei es mit der Ebene der Tragscheibe 9 
einen in Fahrlrichtung Foffenen spitzen Winkel ein- 
schlieBt und dadurch in Fahrtrichtung F einen Luftein- 
strdmkanal c bildet Ober diesen wird insbesondere im 
Hochgeschwindigkeitsbereich des Fahrzeugs durch 5 
Staudruckwirkung der Reibscheibe 5' der Bremsscheibe 
5 — oder einer Trommelbremse — eine sehr groQe 
Luftmenge zugefuhrt, wodurch das Fahrzeug nach 
mehrmaligem Abbremsen — ohne die Reibscheibe 5' zu 
uberhitzen — mit etwas verminderter Geschwindigkeit 10 
weitergefahren und daraufhin wieder in den hdheren 
Geschwindigkeitsbereich beschleunigt werden kann. 

Bei der in den Fig. 1, 2, 2a und 3 dargesteilten Ausfuh- 
rungsart wird das bzw. die Luftleitteile 1 1 durch ein aus 
Formgedachtnisstahi bestehendes Zwischenglied 12 15 
verschwenkt. Wie in den erwahnten Figuren ersichtlich, 
hat dieses eine zur innenliegenden Felgenstirnseite 2 1 
hin konkave Sollbiegestelle 12' und ist Qber seine Langs- 
erstreckung einerseits am achsteilseitigen Rand der 
Ausnehmung 10 der aus Metal! oder Kunststoff beste- 20 
henden Tragscheibe 9 und andererseits an dem dem 
Achsteil 7 zugewandten Rand des Luf tleitteils 1 1 unlds- 
bar, also durch Nieten, Schrauben, Kleben, Walzen, L&- 
ten oder dergleichen befestigt Da das aus Formge- 
dachtnisstahi bestehende Zwischenglied 12 nahe der 25 
Reibscheibe 5' angeordnet ist, verandert es bei deren 
starker Erhitzung infolge Warmeabstrahlung seine 
Form derart (wie durch gestrichelte Linien dargestellt), 
daB das Luftleitteii 11 von seiner SchlieBstellung a in die 
Wirkstellung b ausgeschwenkt wird. Nach dem Abklin- 30 
gen der Erhitzung der Reibscheibe 5' durch die Ober den 
Lufteinstromkanal c einstrSmende Luftmenge wird das 
Luftleitteii 11 bei samtlichen erlauterten Ausftihrungs- 
beispielen durch eine oder mehrere, nicht dargestellte 
mechanische Feder wie Zugfeder, Schenkelfeder oder 35 
dergleichen in seine SchlieBstellung a eingeschwenkt Es 
ist auch denkbar, daB die Tragscheibe 9 insgesamt aus 
einem Formgedachtnisstahi besteht, wobei im Anlenk- 
bereich des bzw. der Luftleitteile 11 eine zur innenlie- 
genden Felgenstirnseite 2' hin konkave Sollbiegestelle 40 
ausgebildet ist, Ober die das Luftleitteii 11 jeweils — wie 
vorstehend dargelegt — von der SchlieBstellung a in die 
Wirkstellung b ausgeschwenkt wird 

Bei der in Fig. 4 dargesteilten AusfOhrungsart ist das 
Luftleitteii 11 uber ein Scharnier 14 am achsteilseitigen 45 
Rand der Ausnehmung 10 der aus Metall oder Kunst- 
stoff bestehenden Tragscheibe 9 angelenkt Dabei hat 
die Tragscheibe 9 im Bereich des Scharniers 14 und 
ferner das Luftleitteii 11 an seinem auBenliegenden 
Rand jeweils eine der Reibscheibe 5' zugewandte und 50 
mdglichst nahe dieser Iiegenden Halterung 15 mit einer 
am freien Endbereich angeordneten Aufnahmebohrung 
15'. In diesen ist ein radial verlaufendes, schraubenfeder- 
artiges Stellelement 16 aus einem sich bei Erhitzung 
auslangenden Formgedachtnisstahi eingehangt Bei Er- 55 
hitzung der Reibscheibe 5' wird durch deren Warmeab- 
strahlung das schraubenfederartige Stellelement 16 um 
ein solches MaB ausgelangt, daB das Luftleitteii 11 von 
seiner SchlieBstellung a in seine Wirkstellung b ausge- 
schwenkt wird. Bei mehreren vorhandenen Luftleittei- go 
len 11 muB natQrlich jedes mit einem schraubenfederar- 
tigen Stellelement 16 versehen sein. 

Bei der AusfOhrungsart nach Fig. 5 ist das Luftleitteii 
11 ebenfalls Uber ein Scharnier 14 am achsteilseitigen 
Rand der Ausnehmung 10 der aus Metall oder Kunst- 65 
stoff bestehenden Tragscheibe 9 angelenkt Ferner ist 
an der Tragscheibe 9 im Bereich des Achsteils 7 und am 
Luftleitteii 11 jeweils eine der innenliegenden Felgen- 
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stirnseite 2' zugewandte Halterung 17 angebracht, die 
eine solche Langserstreckung haben, daB ihre Aufnah- 
mebohrungen 17' in gleichgroBem Abstand zur Ebene 
der Reibscheibe 5' liegen. In die Aufnahmebohrungen 
17' der Halterungen 17 ist ein schraubenfederartiges, 
radial verlaufendes Stellelement 18 aus sich bei Erhit- 
zung zusammenziehendem Formgedachtnisstahi einge- 
hangt, wobei das schraubenfederartige Stellelement 18 
durch einen elektrischen Leiter 21 (Fig. 6) unter elektri- 
scher Spannung steht Ferner ist mdglichst nahe der 
Reibscheibe 5' ein Ober einen elektrischen Leiter 21' 
unter elektrischer Spannung stehendes Halbleiterele- 
ment 19 (beispielsweise NTC) angeordnet, das — wie 
die Darstellung des elektrischen Regelkreises in Fig. 6 
zeigt — uber einen elektrischen Leiter 20 mit dem 
schraubenfederartigen Stellelement 18 verbunden ist 
Bei einer hohen Warmeabstrahlung der Reibscheibe 5' 
sinkt der innere elektrische Widerstand des warmeemp- 
findlichen Halbleiterelements 19, wobei durch die da- 
durch erhohte Stromstarke das schraubenfederartige 
Stellelement 18 infolge direkter elektrischer Aktivie- 
rung stark erwarmt wird und sich dadurch zusammen- 
zieht Hierdurch wird das Luftleitteii 11 von seiner 
SchlieBstellung a in seine Wirkstellung b ausge- 
schwenkt 

PatentansprGche 

1. Fahrzeugbremse mit einer Luftzufuhreinrich- 
tung, wobei im Bereich der Stirnseite ernes die 
Bremse umgebenden Fahrzeugrades ein drehfestes 

, Aufnahmeteil liegt, das mindestens ein in Wirkstel- 
lung nach auBen abstehendes und dabei einen Luft- 
einstromkanal bildendes Luftleitteii aufweist, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Luftleitteii (11) am 
Aufnahmeteil (Tragscheibe 9) angelenkt und von 
einer SchlieBstellung (a) in die Wirkstellung (b) aus- 
sch wenkbar ist 

2. Fahrzeugbremse nach Anspruch 1, mit an der 
innenliegenden Felgenstirnseite nahe der Bremse 
liegender Tragscheibe sowie in Fahrtrichtung offe- 
nem Lufteinstrdmkanal, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Tragscheibe (9) eine oder mehrere, jeweils 
von einem Luftleitteii (11) Uberdeckbare Ausneh- 
mung(en) (10) aufweist, wobei das Luftleitteii in 
SchlieBstellung (a) an den Umfangsrandern der 
Ausnehmung aniiegt 

3. Fahrzeugbremse nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Luftleitteii (11) durch einen 
druckmittelbeaufschlagten Stellmotor, ein elektri- 
sches Steuerelement oder dergleichen Stelleinrich- 
tung verschwenkt wird 

4. Fahrzeugbremse nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragscheibe (9) insgesamt 
aus Formgedachtnisstahi besteht, wobei zur Anlen- 
kung des Luftleitteils (11) eine zur innenliegenden 
Felgenstirnseite (2) hin konkave Sollbiegestelle 
ausgebildet ist, fiber die das Luftleitteii aus- 
schwenkbar ist, wahrend es federbelastet einge- 
schwenkt wird 

5. Fahrzeugbremse nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Luftleitteii (11) Ober ein aus 
Formgedachtnisstahi bestehendes Zwischenglied 
(12) mit einer zur innenliegenden Felgenstirnseite 
(2') hin konkaven Sollbiegestelle (12 7 ) an der Trag- 
scheibe (9) angelenkt ist, durch das das Luftleitteii 
ausgeschwenkt wird, wobei dieses durch die Wir- 
kung wenigstens einer Feder in seine SchlieBstel- 
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lung (a) einschwenkbar ist 
a Fahrzeugbremse nach Ansprach 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Tragscheibe (9) und am 
Luftleitteil (11) jewefls eine der Bremsscheibe (5) 
zugewandte und dabei mSglichst nahe dieser lie- 5 
gende Haltenmg (15) angeordnet ist, an denen ein 
radial verlaufendes schraub enf ederartiges Stellele- 
ment (16) aus einem sich bei Erhitzung auslangen- 
den Fonngedachtnisstahl befestigt ist, wfihrend das 
Un^dttendurchwenigstenseinFederelementein- 10 
geschwenkt wird. 

7. Fahrzeugbremse nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB 

— an der Tragscheibe (9) und am Luftleitteil 
(11) jewefls eine der innenliegenden Felgen- 15 
stirnseite (2 1 ) zugewandte Halterung (17) ange- 
bracht ist, an denen ein schr aub enf ederartiges 
Stellelement (18) aus sich bei Erhitzung zusam- 
menziehendem Fonngedachtnisstahl befestigt 
ist, das unter elektrischer Spannung steht und 20 
radial verlSuft, 

— mfiglichst nahe der Brems trommel oder der 
Reibscheibe (5 ; ) einer Bremsscheibe (5) ein 
elekrisch erregtes, warmeempfindliches Halb- 
leiterelement (19) angeordnet ist, das flber ei- 25 
nen elektrischen Leiter (20) mit dem Stellele- 
ment (18) verbunden ist, wobei sich dieses bei 
starker Erhitzung des Halbleiterelements in- 
folge Warmeabstrahlung der Bremse zusam- 
menzieht, so daB das Luftleitteil (11) ausge- 30 
schwenktwird, 

— zum Einschwenken des Lufdeitteils (11) in 
seine SchlieBstellung (a) mindestens ein Feder- 
element dient 
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ABSTRACT : 

A carrier disc (9) is mounted in torsionally rigid fashion on an 
axle part 

(7) on the inside (2') of the rim of a vehicle wheel (1). The 
carrier disc (9) 

has at least one aperture (10) , hinged on that edge of which that is 
ad j acent 

to the axle part (7) is an air-guiding part (11) . This air-guiding 
part can be 

pivoted out of its closed position (a) into its operative position 
(b) by a 

pressure -operated servo motor, an actuating element (16, 18) in the 
form of a 

helical spring or a similar actuating device, thereby forming an air 
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channel (c) open in the direction of travel (F) . A large quantity of 
air can 

flow in through this channel to cool the friction disc (5 1 ) when 

required. 
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